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Электроагрегаты дизельные мощностью 315 кВт
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1. Введение 

1.1 Настоящее руководство по эксплуатации (РЭ) предназначено для изучения устройства и правильной эксплуатации электроагрегатов АД315-Т400-1Р и его исполнений.
1.2 Настоящее РЭ не является исчерпывающем документом. Для полного изучения электроагрегатов необходимо дополнительно руководствоваться документами, входящими в комплект эксплуатационной документации.

1.3 Условное обозначение электроагрегата расшифровывается следующим образом:

АД – электроагрегат дизельный;

315 – номинальная мощность, кВт;

Т – Трехфазный переменный ток;

400 – напряжение В;

Р – водо-воздушная система охлаждения.

   2. Назначение
2.1 Электроагрегаты мощностью 315 кВт предназначены для питания потребителей трехфазным переменным током напряжением 400 В, частотой 50 Гц.

2.2 Электроагрегаты допускают эксплуатацию в условиях воздействия:

1) температуры окружающего воздуха:

· от +8 °С до +50 °С  - для АД315-Т400-1Р, исп.2, исп.4, исп.6;
· от -50 °С до +50 °С -  для АД315-Т400-1Р исп.1, исп.3, исп.5, исп.7;
2) относительной влажности воздуха до 98 % при температуре 25 °С;

3) высоты над уровнем моря до 2000 м;

4) запыленности окружающего воздуха не более 0,01 г/м3. 
2.3 Климатическое исполнение электроагрегатов по ГОСТ 15150-69:

АД315-Т400-1Р, исп.2, исп.4, исп.6 – У

АД315-Т400-1Р исп.1, исп.3, исп.5, исп.7– УХЛ

2.4 Категория размещения электроагрегатов по ГОСТ 15150-69:
АД315-Т400-1Р, исп.2, исп.4, исп.6– 3

АД315-Т400-1Р исп.1, исп.3, исп.5, исп.7– 2.
3. Технические данные

3.1 Технические показатели электроагрегатов приведены в таблице 3.1

Таблица 3.1

	№ п/п
	Наименование показателей
	Ед. изм.
	Норма

	1.
	Номинальная мощность
	кВт
	315

	2.
	Род тока
	
	~3 фазы

	3. 
	Номинальное напряжение
	В
	400

	4.
	Номинальная частота
	Гц
	50

	5.
	Номинальный коэффициент мощности (при индуктивной нагрузке)
	
	0,8

	6.
	Номинальный ток 
	А
	576

	7.
	Номинальная частота вращения вала двигателя
	с-1 (обор/мин)
	25

(1500)

	8.
	Номинальный наклон регуляторной характеристики дизеля
	%
	10

	9.
	Допустимая длительно минимальная нагрузка
	кВт
	50

	10.
	Удельный расход топлива при номинальной нагрузке
	г/кВтч
	262

	11.
	Расход масло на угар, к расходу топлива, не более
	%
	0,2

	11.
	Заправочные емкости:

	
	система охлаждения
	л
	150

	
	система смазки
	
	65

	12.
	Габаритные размеры:

	
	длина
	мм
	3460

	
	ширина
	
	1300

	
	высота
	
	1780

	13.
	Масса сухая
	кг
	4600


3.2 Номинальная мощность обеспечивается при следующих атмо​сферных условиях:

атмосферном давлении до 83,9 кПа (674 мм рт. ст)

температуре окружающего воздуха до 313 К (40˚С);

относительной влажности воздуха до 70% при 298˚ К (25˚С).

3.3 Работа электроагрегата при температуре окружающего воздуха от 40˚С до 50˚С и атмосферном давлении не ниже 89,9 кПа (674 мм рт. ст.) обеспечивается со снижением мощности на 5 кВт на каждый градус повышения температуры сверх 40˚С.

3.4 Во время работы электроагрегата на высоте от 1000 до 2000 м над уровнем моря номинальная мощность снижается до 180 кВт, а на высоте от 2000 до 3000м - до 120 кВт.

3.5 Электроагрегат допускает перегрузку по мощности на 10% сверх номинальной (при номинальном коэффициенте мощности) в течение 1 ч в условиях работы, указанных в п. 3.2. Между перегрузками должен быть перерыв не менее 1 ч.

Суммарная наработка электроагрегата в режиме 10%-ной перегрузки не должна превышать 10% назначенного ресурса до капитального ремонта дизеля.

3.6 Электроагрегат в установившемся тепловом режиме при номинальном наклоне регуляторной характеристики дизеля обеспечивает следующее качество электрической энергии:

1) установившееся отклонение напряжения:

- при изменении симметричной нагрузки от 10 до 100% номинальной мощности - ( 2 %;

- при неизменной симметричной нагрузке в диапазоне от 10 до 25% номинальной мощности - ( 1,5%;

- при неизменной симметричной нагрузке в диапазоне от 25 до 100% номинальной мощности - ( 1%;

2) переходное отклонение напряжения при сбросе - набросе симметричной нагрузки: 50% номинальной мощности - ±10%, время восстановления - не более 2с;

3) установившееся отклонение частоты: при неизменной симметричной нагрузке от 10 до 25% номинальной мощности - ±1,5%, при неизменней симметричной нагрузке от 25 до 100% номинальной мощности - ±1%;

4) переходное отклонение частоты при сбросе - набросе симметричной нагрузки 50% номинальной мощности - не более 7%, время восстановления - не более 3 с; 

5) коэффициент небаланса линейных напряжений при несимметричной нагрузке фаз с коэффициентом небаланса тока 25% номинального тока (при условии, что ни в одной из фаз ток не превышает номинального значения) - не более 10%.

3.7 Температурное отклонение напряжения электроагрегата не превышает ±1% установленного в начале режима. При этом изменение температуры окружающего воздуха не должно превышать 15°К (15°С)

3.8 Электроагрегат обеспечивает изменение уставки автоматически регулируемого напряжения при любой симметричной нагрузке от 0 до 100% номинальной мощности в пределах от 90 до 105% номинального значения напряжения.

3.9 Электроагрегат (в ненагруженном состоянии) обеспечивает запуск не нагруженного асинхронного короткозамкнутого двигателя с кратностью пускового тока до 7 и мощностью не менее 100 кВт.

3.10 Пуск электроагрегата осуществляется электростартером от аккумуляторных батарей. Емкость аккумуляторных батарей при этом должна быть не менее 75% номинальной емкости. Надежный пуск дизеля осуществляется не более чем с трех попыток при температуре окружающего воздуха от 281к (8˚С) и выше. Кроме того на электроагрегатах АД315-Т400-1Р исп.1, исп.3, исп.5, исп.7 пуск двигателя обеспечивается с применением подогревателя ПЖД 600 (при температуре окружающего воздуха от минус 50°С).

3.11 AД315-Т400-1P исп2, исп.3, исп6, исп7 обеспечивают устойчивую параллель​ную работу с другими электроагрегатами и электростанциями, имеющими аналогичные характеристики системы регулирования возбуждения  (при соотношении мощности электроагрегатов и электростанций не более 1:3). Степень рассогласования активных нагрузок между параллельно работающими электроагрегатами о диапазоне относительных нагрузок 20-100% не превышает 10%

3.12 Электроагрегаты AД315-Т400-1P исп2, исп.3, исп6, исп7 обеспечивают параллельную работу с местной электрической сетью государственной энергетической системы только на время необходимое для перевода на него нагрузки.

3.13 Система управления электроагрегата обеспечивает аварийную защиту и световую сигнализацию при возникновении следующих, неисправностей 

1) температура охлаждающей жидкости на выходе из дизеля выше 98-102˚С 
2) давление масла ниже 1,3 кгм/см2;
3) пропадание или понижение ниже 360В напряжения силового генератора;
4) превышение напряжения силового генератора более 460 В;
5) частота, вращения выше 1750±50 об/мин (58±1,7Гц);
6) частота, вращения ниже 1350±50 об/мин (45±1,7Гц).
Примечание - Защиту электроагрегата от воздействия дождя, снега и солнечной радиации должен обеспечить потребитель.
4. Состав электроагрегата

4.1. В состав электроагрегата входят составные части, указанные в таблице 4.1 

	Таблица 4.1

	Наименование составных частей

	АД315-Т400-1Р
	АД315-Т400-1Р Исп. 1
	АД315-Т400-1Р Исп. 2
	АД315-Т400-1Р Исп. 3
	АД315-Т400-1Р Исп. 4
	АД315-Т400-1Р Исп. 5
	АД315-Т400-1Р Исп. 6
	АД315-Т400-1Р Исп. 7

	Дизель 8502.10
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Генератор 
	1
	1
	
	
	1
	1
	
	

	Генератор с блоком параллельной работы
	
	
	1
	1
	
	
	1
	1

	Подогреватель ПЖД 600
	
	1
	
	1
	
	1
	
	1

	Щит управления (ЩУ)
	1
	1
	
	
	1
	1
	
	

	Щит управления (ЩУ) с синхронизатором
	
	
	1
	1
	
	
	1
	1

	Топливный бак 300 л
	1
	1
	1
	1
	
	
	
	

	Комплект запасных частей,
инструмента и принадлежностей
	*
	*
	*
	*
	*
	*
	*
	*

	Комплект эксплуатационной
документации
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1


Примечание: * - Комплект запасных частей, инструмента и принадлежностей поставляется по отдельному заказу.

5. Устройство и работа электроагрегата 

5.1 Устройство электроагрегатов.
5.2.1 Общий вид электроагрегата с двигателем ЯМЗ 8503.10  приведен на рисунке 5.1.  Электроагрегат смонтирован на раме. Двигатель (дизель) и генератор соединены жестко в единый блок, который через амортизаторы закреплен на опорах рамы.
Перед дизелем на опорах установлен водяной радиатор и охладитель воздуха. Под дизелем на раме закреплен топливный бак. 
Над воздушными коллекторами дизеля установлен механизм управления топливным насосом. 
Под дизелем в передней части рамы установлены аккумуляторные батареи.

Слева (если смотреть со стороны генератора) на агрегате установ​лены: щит управления, на промежу​точной опоре фильтр грубой очистки топлива. 
Справа на передней опоре рамы установлен выключатель массы, рядом с генератором установлены воздухоочистители.
На электроагрегатах АД315-Т400-1Р исп.1, исп.3, исп.5, исп.7 к поддону картера закреплен котел подогревателя ПЖД 600. На раме слева установлен насосный агрегат подогревателя ПЖД 600. На передней опоре агрегата установлена панель управления подогревателем ПЖД 600.
5. 2 Схемы электрические принципиальные.
5.2.1 Цепи силовой коммутации.

Цепи силовой коммутации включают в себя генератор G, автоматический выключатель QF1. Подробное описание принципиальной схемы генератора приведено в эксплуатационной документации на него.
Напряжение от выводных зажимов генератора G через контакты выключателя QF1 подается к нагрузке. Автоматический выключатель QF1 предназначен для коммутации силовых цепей и защиты линии генератора от коротких замыканий и недопустимых перегрузок. Автоматический выключатель, кроме того, имеет независимый расцепитель, обеспечивающий автоматическое отключение нагрузки при аварийном состоянии электроагрегата.
5.2.2 Цепи регулирования напряжения.
Генератор имеет автоматическую регулировку напряжения, уровень которого устанавливается резистором R1. Автоматическое регулирование напряжения электроагрегата обеспечивается корректором напряжения совместно с системой возбуждения генератора, описание которых изложено в руководстве по эксплуатации на генератор.
5.2.3 Электроизмерительные цепи состоят из трансформаторов тока ТА1-ТАЗ и входных цепей по току и напряжению микропроцессорного блока А1.
Микропроцессорный блок А1 обеспечивает измерение и индикацию следующих параметров по генератору и сети (выходные клеммы QF1):
- напряжение линейное и фазное силового генератора (по трем фазам);
- ток нагрузки (по трем фазам);
- частота напряжения силового генератора;
- мощность активная, реактивная, полная;
- напряжение линейное и фазное сети (по трем фазам);
- частота напряжения сети;

- количество моточасов;
- количество выработанных киловатт/часов.
5.2.4 Цепи параллельной работы.

С целью перевода нагрузки с одного электроагрегата на другой или сеть и обратно схемой предусмотрены тумблеры SA4 СИНХР, SA5 СТАТИЗМ сопротивление R3, R4, R5.
Подробное описание цепей параллельной работы изложено в руководстве по эксплуатации на генератор.
5.2.5 Во время работы электроагрегата с изолированной нейтралью цепи устройства контроля изоляции обеспечивают постоянный контроль изоляции цепей силовых электроагрегата и потребителя.

Для сигнализации о возможности поражения обслуживающего персонала электрическим током при повреждении изоляции предусмотрен модуль контроля изоляции (МКИ). При снижении изоляции ниже допустимого значения на МКИ загорается красный светодиод и происходит остановка электроагрегата.

5.2.6 Схемы цепей управления

Схема цепей управления обеспечивает в основном операции пуска и остановки двигателя.

функционально схема цепей управления разделяется на следующие цепи:
- питания;
- подогрева;
- пуска;
- визуального контроля состояния двигателя;
- регулирования частоты;
- остановки.
5.2.7 Цепи питания

Питание системы управления осуществляется от аккумуляторных батарей GB1 и GB2 напряжением 24 В (батареи в комплект поставки не входят).
Схема управления выполнена в однопроводном исполнении. Отрицательный полюс аккумуляторной батареи GB2 соединен с корпусом электроагрегата через выключатель массы SA1.
Для защиты цепей управления от коротких замыканий предусмотрены автоматы защиты QF 5÷7.
Подзаряд аккумуляторных батарей обеспечивается зарядным генератором G2, контроль заряда аккумуляторных батарей осуществляется блоком А1.
5.2.8 Цепи подогрева.
Для обеспечения пуска двигателя при низких температурах в электроагрегатах в соответствии с условиями эксплуатации применен жидкостный подогреватель (ПЖД 600). Коммутация цепей подогревателя обеспечивается выключателями SA14 НАСОС, SA15 КЛАПАН, переключателем SA16 СВЕЧА-НАГРЕВАТЕЛЬ. Для защиты цепей от коротких замыканий предусмотрен предохранитель FР8.

5.2.9 Цепи подготовки пуска, остановки и регулирования частоты напряжения генератора 

Для регулирования частоты вращения вала двигателя предусмотрен электродвигатель М2, переключатель SA2 «ЧАСТОТА» и выходы блока А1. 
5.2.10 Цепи пуска.
Для обеспечения пуска электроагрегата подается питание на электромагнитное реле KV1.
Реле KV1, сработав, подает питание на стартер М1.
При удавшемся пуске появляется давление масла, напряжение в линии генератора и на витках зарядного генератора. При этом контакты реле блока А1 разрываются и обеспечивают отключение реле KV1 и стартера.
5.2.11 Цепи защиты и сигнализации при возникновении неисправностей.
Система управления обеспечивает автоматическую защиту и сигнализацию при возникновении следующих неисправностей:
- недопустимое повышение температуры охлаждающей жидкости;
- недопустимое понижение давления масла в смазочной системе двигателя;
- недопустимое повышение частоты вращения вала двигателя (частота выше нормы),

- недопустимое понижение частоты вращения вала двигателя (частота ниже нормы),
- пропадание или понижение ниже 360В напряжения силового генератора;

- превышение напряжения силового генератора более 460 В.

5.2.12 Режим «Температура охлаждающей жидкости».
Если при работе двигателя температура охлаждающей жидкости будет выше допустимой, блок А1 выдаст сигнал на отключение QF1 и через выдержку времени на охлаждение двигателя на снижение оборотов двигателя (вывод рычага топливного насоса в положение нулевой подачи топлива).
5.2.13 Режим «Снижение давления масла».
Если при работе двигателя давление масла в смазочной системе двигателя станет ниже допустимого, то блок А1 выдаст сигнал на отключение QF1 (контакт №24) и без выдержки времени на охлаждение двигателя на снижение оборотов двигателя (вывод рычага топливного насоса в положение нулевой подачи топлива).
5.2.14 Режим «Частота выше нормы».
При недопустимом повышении частоты вращения вала двигателя работающего электроагрегата блок А1 выдаст сигнал на отключение QF1 и без выдержки времени на охлаждение двигателя на снижение оборотов двигателя (вывод рычага топливного насоса в положение нулевой подачи топлива).
5.2.15 Режим «Частота ниже нормы».
При недопустимом понижении частоты вращения вала двигателя работающего электроагрегата блок А1 выдаст сигнал на отключение QF1 и через выдержку времени на охлаждение двигателя на снижение оборотов двигателя (вывод рычага топливного насоса в положение нулевой подачи топлива).

5.2.16 Режимы «Напряжение ниже нормы» и «Напряжение выше нормы».
При недопустимом напряжении генератора блок А1 выдаст сигнал на отключение QF1 и через выдержку времени на охлаждение двигателя на снижение оборотов двигателя (вывод рычага топливного насоса в положение нулевой подачи топлива).

6. Устройство и работа составных частей
6.1 Двигатель.

6.1.1. Первичным двигателем в электроагрегатах является восьмицилиндровый четырехкратный с турбонаддувом  ЯМЗ 8503.10.

Описание конструкции и работа дизеля изложены в эксплуатационной документации на них.
6.1.2. Система питания топливом.
Система питания обеспечивает подачу определенных порций топлива в цилиндры дизеля в строго определенный момент и распыление его в камере сгорания. Для обеспечения работы системы на раме электроагрегата установлен топливный бак емкостью 300 л.
Топливо забирается из бака топливоподкачивающим насосом дизеля и через фильтр грубой очистки подается в систему питания.
Для заполнения системы перед запуском на электроагрегате установлен ручной топливопрокачивающим насос.
Устройство и работа системы питания топливом изложены в ТО и ИЭ дизеля.
Для обеспечения дистанционного контроля уровня топлива установлен датчик уровня поплавкового типа.
Дня слива отстоя и топлива из бака предусмотрена пробка, установленная в нижней части бака.

6.1.3. Система охлаждения.
6.1.3.1. Система охлаждения предназначена для поддержания заданного теплового режима работающего дизеля.
Система охлаждения дизеля — жидкостная, закрытая, с принудительной циркуляцией и автоматическим регулированием температуры охлаждающей жидкости.
Схема системы охлаждения и направление движения охлаждающей жид​кости при работе дизеля приведены в его ТО и КЗ.
6.1.3.2. Водяной радиатор состоит из блока, набранного из плоскоовальных трубок и пластин, верхнего и нижнего бачков, двух стоек с кронштейнами, заливной горловины, закрываемой паровоздушным клапаном. Радиатор имеет присоединительные фланцы для подвода и отвода охлаждающей жидкости.
Из радиатора жидкость сливается через кран слива, установленный в трубопроводе подвода охлаждающей жидкости к водяному насосу.
6.1.4. Система управления, дизелем
В систему управления дизелем входят топливный насос высокого давления и механизм управления топливным насосом, установленный над картером маховика дизеля. Описание конструкции топливного насоса приведено эксплуатационной документации на дизель.
Изменение частоты вращения коленчатого вала дизеля производится механизмом управления топливным насосом за счет изменения количества подаваемого в цилиндры топлива.

Механизм состоит из реверсивного электродвигателя постоянного тока, одноступенчатого червячного редуктора, состоящего из червячного колеса и червяка, заключенных в корпус. Весь механизм смонтирован на стойке. Вращение вала электродвигателя передается на червяк, червячное колесо и ходовой винт, при этом ходовая гайка движется поступательно. Поступательное движение гайки через серьгу и тягу передается рычагу управления. На стойке установлены два микровыключателя. Микровыключатель SQ1 - отключает электродвигатель при нахождении рычага управления в положении нулевой подачи топлива. Для ручного управления механизмом необходимо ослабить гайку - барашек, оттянуть ручку в сторону гайки и, вращая ручку в ту или иную стороны, обеспечивать увеличение или уменьшение частоты вращения коленчатого вала дизеля.
Остановка дизеля производится перемещением рычага в крайнее правое положение.
6.1.5. Система подогрева электроагрегатов.
Для подогрева двигателя (в холодное время) перед пуском электроагрегат оборудован системой подогрева. Система подогрева включает: 
- подогреватель ПЖД 600;
- систему управления подогревателем;
- трубопроводы, соединяющие подогреватель с системой охлаждения двигателя.
Тип подогревателя - жидкостный, с тепловой производительностью 26000 ккал/ч. Расход топлива - 4,5 кг/ч. Применяемое топливо тех же марок, что и для работы двигателя.
Подогреватель состоит из котла с горелкой, электромагнитного топливного клапана с форсункой и электронагревателем топлива, насосного агрегата с электродвигателем, вентилятором, жидкостным и топливным насосами, системы электроискрового розжига топливной смеси, системы управления подогревателем.
Котел подогревателя предназначен для передачи тепла от сгорае​мого топлива циркулирующей через него жидкости. Продукты сгорания из камеры сгорания направляются в прямой газоход, затем проходят по обратному газоходу и отводятся из котла в ложный поддон двигателя для подогрева масла. На выходе из обратного газохода установлен нагреватель топлива, обеспечивающий подогрев подаваемого к форсунке топлива отработавшими газами до температуры 60-80О С.
Электромагнитный топливный клапан предназначен для дистанцион​ного отключения или включения подачи топлива в горелку подогрева​теля. В корпус клапана ввернута форсунка. В форсунке и клапане установлены фильтры тонкой очистки топлива. В приливе корпуса электромагнитного клапана установлен штифтовый электронагреватель для подогрева топлива, необходимого для зажигания устойчивого пламени в горелке.
Жидкостный насос центробежного типа предназначен для обеспечения циркуляции охлаждающей жидкости между предпусковым подогревателем и системой охлаждения двигателя. Жидкость к насосу подводится через патрубок на крышке насоса и отводится через патрубок на; корпусе насоса. Для слива жидкости из полости насоса служит краник.
Вентилятор центробежного типа обеспечивает подачу воздуха в горелку подогревателя. Крыльчатка вентилятора установлена на валу электродвигателя на шпонке и закреплена гайкой.
Топливный насос шестеренного типа обеспечивает подачу топлива под давлением к форсунке подогревателя. Вал ведущей шестерни насоса соединен с валом электродвигателя эластичной муфтой. Производитель​ность топливного насоса регулируется редукционным клапаном, обеспечи​вающим перепуск топлива из нагнетательной полости насоса во всасывающую.
Система электроискрового розжига предназначена для обеспечения искрового разряда в горелке при пуске подогревателя. Воспламенение топливной смеси в горелке подогревателя осуществляется высоковольт​ным разрядом, который образуется между электродами свечи. Высокое напряжение на электродах свечи создается транзисторным коммутатором и индуктивной катушкой.

Подогреватель работает следующим образом: топливный насос подогревателя закачивает топливо из бака, которое через открытый электромагнитный клапан подводится к форсунке и впрыскивается во внутреннюю полость горелки. Распыленное топливо смешивается с по​даваемым вентилятором воздухом, воспламеняется и сгорает, нагревая в котле охлаждающую жидкость.
6.1.6. Воздухоочиститель.
Воздухоочиститель сухого типа, двухступенчатый, предназначен для очистки поступающего в двигатель воздуха от пыли. Он состоит из корпуса с пылеотбойником, крышки, предочистителя, надеваемого на фильтрующий элемент. Герметичность соединения крышки с корпусом обеспечивается уплотнительным кольцом. Крышка крепится к корпусу тягой. Корпус воздухоочистителя изготовлен из листовой освинцованной стали толщиной 1,2 мм. Для повышения эффективности очистки воздуха, поступающего в двигатель, на фильтроэлемент наде​вается предочиститель - оболочка из нетканого фильтровального полотна.
Очистка воздуха в воздухоочистителе двухступенчатая. Первая ступень очистки - моноциклон, состоит из пылеотбойника, обеспе​чивающего вращение воздушного потока вокруг фильтрующего элемента, очищающего воздух от пыли, которая собирается в бункере. Пылесборный бункер образован крышкой и съемной заглушкой.
Вторая ступень очистки - фильтрующий элемент, который состоит из наружного и внутреннего кожухов. Кожухи изготовлены из перфориро​ванной стали и гофрированного фильтрующего картона, соединенных по торцам металлическими крышками, которые приклеены специальным клеем. Фильтрующий элемент плотно прижат к днищу корпуса и уплотняется двумя торцовыми резиновыми кольцами. 
Предварительно очищенный в первой ступени воздух поступает во вторую ступень со сменным картонным фильтрующим элементом для более тонкой очистки, где он проникает через поры картона и оставляет на его поверхности мелкие частицы пыли. Очищенный воздух через патрубок поступает в турбокомпрессор.
Насосный агрегат представляет собой устройство, состоящее из вентилятора (нагнетателя), топливного и жидкостного насосов, приводимых в действие от одного электродвигателя.
6.2 Генератор.
Генератор - синхронный, бесконтактный, с системой самовозбуждения, одноопорный.
Исполнение генератора горизонтальное, фланцевое, защищенное, с самовентиляцией и свободной циркуляцией воздуха.
Генератор сопрягается с дизелем посредством упругого металлического диска и фланцевого щита.
Подробное описание генератора приведено в руководстве по эксплуатации на него.
6.3 Соединения двигателя с генератором.
Передача крутящего момента от дизеля к генератору обеспечивается через металлический диск. К маховику дизеля диск крепится болтами через отверстия расположенные по наружному радиусу, по внутреннему - к валу генератора. 
6.4 Система управления электроагрегатом
Для управления и контроля за работой электроагрегата слева от генератора установлен щит управления.
На приборной панели щита установлены микропроцессорный блок ДГУ-V2.1. прибор контроля изоляции МКИ, переключатели, тумблеры, индикаторы.
Внутри щита установлены автоматический выключатель, трансформаторы тока, защитные выключатели, реле, клемные зажимы, сопротивления, диоды.

На дверце имеется окно, в которое выходит наружу ручка управления автоматического выключателя генератора.
На боковой стенке щита установлена шпилька заземления. 
Внутри щита управления расположены: автоматический выключатель генератора, трансформаторы, контактные зажимы, резисторы и реле.
7. Общие указания по эксплуатации
7.1. Требования к обслуживающему персоналу. К обслуживанию электроагрегата допускаются лица, прошедшие специальную подготовку, имеющие четкое представление о работе электроагрегата и его составных частей, изучившие настоящее руководство и все другие документы, входящие в комплект эксплуатационной документации, хорошо знающие правила техники безопасности. Обслуживающий персонал должен иметь квалификационную группу по технике безопасности не ниже 3 и удовлетворять по состоянию здоровья установленным требованиям.
Обслуживающему персоналу для надежной и безаварийной работы электроагрегата необходимо:
твердо знать: устройство и правила эксплуатации электроагрегата; иметь достаточные знания в области электротехники; соблюдать правильный режим работы электроагрегата; следить за техническим состоянием электроагрегата и своевремен​но проводить техническое обслуживание;
соблюдать правила техники безопасности; 

уметь пользоваться защитными средствами; 

аккуратно и правильно вести техническую документацию.
Кроме того, обслуживающий персонал должен уметь практически оказать первую помощь при поражении электрическим током.
Обслуживающий персонал, обнаруживший неисправность электроагре​гата, представляющую опасность для людей или угрожавшую пожаром, обязан немедленно принять меры к устранению замеченного. 

7.2. Ввод электроагрегата в эксплуатацию.
Перед вводом в эксплуатацию электроагрегат должен быть тщательно осмотрен и подготовлен к работе. 

Законсервированный электроагрегат должен быть расконсервирован и осмотрен.
Первый ввод электроагрегата в эксплуатацию после расконсервации, длительной стоянки или ремонта нужно, производить с особой тщательностью для чего необходимо осмотреть все основные составные части, проверить надежность их крепления. Произвести проверку и при необходимости обтяжку контактных соединений электромонтажа и аппаратуры управления.
8. Указание мер безопасности
 8.1. Общие меры безопасности при эксплуатации.

 При эксплуатации электроагрегата должны выполняться "Правила устройства электроустановок (ПУЭ), "Правила эксплуатации электроустановок потребителей" и "Правила техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей (ПТЭ и ПТЕ).
Правила безопасности при обслуживании генератора, дизеля и аккумуляторных батарей приведены в эксплуатационной документации на них, входящей, в комплект документации электроагрегата. 
При эксплуатации электроагрегата необходимо соблюдать следующие правила безопасности: 
- к обслуживанию электроагрегата допускается лица, прошедшие теоретическую и практическую специальную подготовку, сдавшие экзамен по технике безопаности квалификационной комиссии, прошедшие инструктаж и стажировку на рабочем месте;
- во время работы электроагрегата не допускать к нему посторонних лиц;
- в помещении, в котором установлен электроагрегат, должны быть средства пожаротушения всегда готовые к применению;
- при заправке топливом и маслом запрещается пользоваться открытым огнем и курить;
- следить, чтобы не было течи масла и топлива. При обнаружении течь немедленно устранить; 
- следить, чтобы возле выпускной трубы, дизеля не было воспламеняющихся материалов;
- запрещается производить чистку, смазку и ремонт работающего агрегата;

- не оставлять без присмотра работающий подогреватель (при его наличии).

При пользовании подогревателем помнить, что небрежное обращение с ним, а также его неисправность могут быть причинами пожара. Обязательно присутствуйте при прогреве двигателя подогревателем.
Во время работы подогревателя в помещении должна быть включена вытяжная вентиляция.
Помнить, что топливный кран питания подогревателя надо открывать только на время работы подогревателя, в остальное время держать кран закрытым.
В случае возникновения пожара или при появлении открытого пламени на выпуске при установившемся режиме работы подогревателя немедленно перекрыть кран подвода топлива к подогревателю, отключить аккумуляторные батареи и только после этого приступить к тушению пожара или к устранению неисправности. До устранения неисправности не пользоваться предпусковым подогревателем.
Не открывайте заливную горловину водяного радиатора на горячем двигателе. Дайте двигателю остыть до температуры 50°С и только после этого снимите крышку Невыполнение этого требования может привести к ожогам от горячих брызг и паров охлаждающей жидкости. Для снятия избыточного давления в системе охлаждения отворачивайте крышку медленно и осторожно.
Помните, что отработанные моторные масла обладают канцерогенными свойствами. Поэтому рекомендуется избегать вдыхания паров и попадания внутрь организма отработанного масла, а также продолжительного контакта с ними.
Обслуживающий персонал должен знать правила оказания первой помощи пострадавшему при поражении электрическим током, отравлении угарным газом, ожогах и уметь практически оказать первую помощь.
8.2 Меры безопасности.
Для стационарных электроагрегатов, работающих с глухозаземленной нейтралью, сопротивление заземляющего устройства, к которому присоединяется нейтраль генератора и корпус электроагрегата, в любое время года должно быть не более 4 Ом. Во время работы с глухозаземленной нейтралью соединитель Х1 устройства контроля изоляции А2 должен быть отсоединен.
Во время работы постоянно контролировать состояние изоляции цепей 400В электроагрегата Контроль изоляции осуществляется при помощи устройства контроля изоляции А2.

При нормальном состоянии изоляции электроагрегата на лицевой панели устройства горит зеленый светодиод, при недопустимом снижении сопротивления изоляции (ниже 20 кОм) - горит в мигающем режиме красный светодиод.
ЗАПРЕЩАЕТСЯ РАБОТАТЬ ПРИ НЕДОПУСТИМОМ СНИЖЕНИИ СОПРОТИВЛЕНИЯ ИЗ0ЛЯЦИИ (НИЖЕ 20 кОм).
Включение нагрузки допускается только после восстановления изоляции.
Во время обслуживания электроагрегата соблюдать следующие правила:
- на работающем электроагрегате не прикасаться к зажимам и неизолированным токоведущим проводникам;
- производить проверку работы устройства контроля изоляции перед включением нагрузки и периодически во время работы электроагрегата путем кратковременного (не более 5 с) нажатия кнопки КОНТР. на панели устройства.
- категорически запрещается производить ремонт и устранять неисправности элементов, находящихся под напряжением;
- перед каждым применением защитного средства проверять его исправность и отсутствие внешних повреждений.
9. Порядок установки
9.1. До начала эксплуатации электроагрегата необходимо выполнить следующие подготовительные работы:
1) подготовить помещение для монтажа электроагрегата; 
2) оборудовать фундамент и внешние системы обслуживания электроагрегата; 
3) провести монтаж и расконсервацию электроагрегата; 
4) подготовить электроагрегат к пуску и произвести пробные пуски и включения нагрузки.
9. 2. Помещение для установки электроагрегата должно быть хорошо вентилируемым, достаточно освещенным и удобным для обслуживания электроагрегата. 
В помещении, где установлен электроагрегат, запрещается хра​нить материалы (кислоты, щелочи и др. химикаты) способные вызывать коррозию.
В связи с тем, что забор воздуха на горение, а также охлаждение дизеля и генератора, производятся из помещения в котором установлен электроагрегат, необходимо предусмотреть достаточный приток воздуха.
Площадь окна (проема) для притока воздуха должна быть не менее 1,6 м2 Окно (проем) должно быть оборудовано сеткой и жалюзи.

При этом должно быть исключено попадание атмосферных осадков на детали и узлы электроагрегата. Холодный воздух, поступающий в помещение, должен смешиваться с теплым воздухом помещения. В результате этого во всасывающие коллекторы дизеля поступит подогретый воздух. 
В помещении электроагрегат располагается таким образом, чтобы радиатор разместился перед окном (проемом) для отвода горячего воздуха Площадь окна (проема) должна быть не менее 1 м2. В окне (проеме) необходимо предусмотреть жалюзи. Пространство между радиатором и рамой жалюзи должно быть закрыто кожухом или чехлом.
Электроагрегат устанавливается на фундамент, исключающий воз​можность деформации рамы. Фундамент должен иметь минимальный наклон по отношению к горизонтальной поверхности, что должно быть проверено уровнем. 
Масса фундамента должна составлять 2,5-3,5 массы электроагрегата.
Глубина заложения фундамента должна быть равной или большей, чем глубина фундамента стен машинного зала.
Между фундаментом и рамой рекомендуется установить амортизирую​щую резину толщиной 10-20 мм. Электроагрегат через отверстия в раме прикрепляется болтами к фундаменту. Провисание отдельных частей рамы не допускается.
Выпускной трубопровод проходящий внутри помещения, должен иметь тепловую защиту. Температура на его наружной поверхности не должна превышать 70о С. Глушитель можно разместить внутри помещения или снаружи помещения. Сопротивление выпускного тракта на номинальном режиме при замере на расстоянии не более 200 мм от фланца турбокомпрессора не должно превышать 3,99 кПа (30 мм.рт. ст.).
Вес выпускного трубопровода и тепловые расширения в нем не должны воздействовать на фланец турбокомпрессора. 
При прокладке силовых кабелей необходимо предусмотреть возмож​ность осмотра и ремонта их. Прокладывать кабели следует с запасом длины их. Корпус электроагрегата должен быть надежно электрически соединен с заземляющим устройством. Сопротивление заземляющего устройства, используемого для заземления электроагрегата, должно быть не более 4 Ом;
9.3 Перед отгрузкой потребителю на предприятии-изготовителе производится консервация электроагрегата.
При проведении расконсервации необходимо: очистить электроагрегат от пыли, снять оберточную бумагу и удалить смазку с законсервированных наружных частей мягкой кистью или ветошью, смоченной в дизельном топливе или в нефрасе, а затем вытереть насухо.
В формуляре электроагрегата сделать запись о расконсервации, подготовить электроагрегат к пуску.
10. Подготовка к работе
10.1. Подготовку электроагрегата к работе проводить в следующем порядке:
1) учитывая предстоящий режим работы убедиться в правильности подключения электроагрегата к нагрузке;
2) осмотреть дизель, генератор, щит управления, вспомогательное оборудование, электромонтаж и проверить их крепление;
обнаруженные неисправности устранить;
3) проверить наличие заземления и надежность его подключения;
5) проверить перед первым пуском или после длительного пребыва​ния электроагрегата в нерабочем состоянии сопротивление электрической изоляции силовых цепей электроагрегата согласно п. 10. 2;
6) проверить правильность и надежность подключения нагрузки к автоматическому выключателю генератора и заземления к нейтрали генератора (при работе с глухозаземленной нейтралью);
7) проверить наличие масла и охлаждающей жидкости в системах и топлива в расходном баке.
При необходимости заправить системы смазки и охлаждения. Слить отстой из топливного бака. Заправку (и дозаправку) топливного бака следует производить топливом, предварительно-отстоявшимся в резервных емкостях в течение не менее 48 ч.
При заполнении системы охлаждения- необходимо пользоваться чистой посудой и воронкой с сетчатым фильтром;
8) ручным топливопрокачивающим насосом прокачать систему топливопитания и выпустить воздух из системы;

9) установить:
- выключатель SА1 «массы» в положение ВКЛ;
- выключатели QF2-QF7 в положение ВКЛ;
- автоматический выключатель генератора QF1 в положение "О";
- тумблер СТАТИЗМ в положение ОТКЛ;
- тумблер СИНХР в положение ОТКЛ;
- красная кнопка экстренного останова должна быть в отжатом положении.
10.2 Измерение сопротивления электрической изоляции силовых цепей
Сопротивление изоляции необходимо поверять при развертывании (после монтажа) электроагрегата, после длительной стоянки, а также через каждые 250 ч. работы (через одно ТО-1), но не реже одного раза в 3 месяца Сопротивление изоляции проверяется мегомметром 500 В.
Сопротивление электрической изоляции силовых цепей по отношению к корпусу должно быть не менее 0,5 МОм.
Сопротивление изоляции низковольтных частей схемы не проверяется.
Измерение производится на неработающем электроагрегате, силовые кабели должны быть отключены от электроагрегата. Нейтраль генератора должна быть отсоединена от зажима щита управления.

Перед проверкой сопротивления электрической изоляции необходимо:
- установить перемычку между силовыми контактами L12, L23, L32 на автоматическом выключателе генератора QF1;
- включить выключатель ГЕНЕРАТОР QF1;
- отключить выключатели QF2 и QF3.
Мегомметр подключить к перемычке на автоматическом выключателе генератора и шпильке КОРПУС.
После проверки разрядить цепь кратковременным соединением контакта ЗЕМЛЯ с измерительным контактом мегомметра.
По окончании проверки перемычку снять и привести схему в исходное положение.

11 Порядок работы.
11.1 Для осуществления запуска нажать зеленую кнопку пуска на лицевой панели блока ДГУ-V2.1. Длительность включения стартера составляет не более 10 сек , после того как двигатель начнет работать, автоматически отключается стартер. Если двигатель не запустится с первой попытки автоматически осуществляется дополнительно еще две попытки запуска (с подготовкой пуска).
После запуска осуществить просмотр показаний по двигателю и генератору кнопками "(" и "(". В случае возникновения аварий их разблокировка осуществляется нажатием на кнопку «(».
Включение выключателя генератора разрешается только после прогрева двигателя и стабилизации всех выходных параметров генератора.
При необходимости осуществить коррекцию напряжения генератора с помощью резистора уставки на щите управления и коррекцию частоты напряжения генератора с помощью переключателя «ОБОРОТЫ» «ВЫШЕ» «НИЖЕ».
Для осуществления остановки электроагрегата следует нажать кнопку «СТОП». Остановка произойдет автоматически (отключится QF1 и после охлаждения на холостом ходу в течении 180 с произойдет остановка дизеля). Последующий пуск можно осуществлять после паузы в 20-30 сек.
В случае непредвиденных ситуаций нажать на красную кнопку экстренного останова на щите управления.
После остановки агрегата отключить включатель "массы".
11.2 Включение электроагрегата на параллельную работу .

11.2.1 С промышленной сетью.
Щит предусматривает возможность осуществления параллельной работы с местной электрической сетью государственной электрической системы только на время необходимое для перевода нагрузки с сети на электроагрегат при подключении потребителей к постороннему источнику электроэнергии (промышленной сети).

Для осуществления перевода нагрузки с промышленной электросети на электроагрегат необходимо выполнить следующее:
- подключить сеть к общим с электроагрегатом шинам, соблюдая одноименность фаз. Подсоединение нулевого провода сети обязательно;
- отключить автоматический выключатель QF1. Тумблер СТАТИЗМ установить в положение ВКЛ.;
- подать напряжение сети и проверить фазоуказателем правильность чередования фаз. При правильном чередовании фаз стрелка фазоуказателя должна вращаться по часовой стрелке;
- запустить двигатель и после прогрева установить напряжение и частоту напряжения электроагрегата, равные напряжению и частоте промышленной сети (контролировать по блоку ДГУ-V2.1);
- установить тумблер СИНХР в положение ВКЛ;
- с помощью переключателя ОБОРОТЫ отрегулировать частоту вращения двигателя так, чтобы пульсации индикатора СИНХР были как можно реже. Включить выключательQF1 в момент, когда индикатор СИНХР погаснет;

- с помощью переключателя ОБОРОТЫ устанавливая в положение ВЫШЕ увеличить частоту вращения коленчатого вала до тех пор, пока мощность электроагрегата не увеличится до номинальной, после чего отключить промышленную сеть.
Примечания:
1. В период параллельной работы электроагрегата с промышленной электросетью вследствие колебаний напряжения сети возможны колебания тока электроагрегата.
2. Для обеспечения параллельной работы с электросетью статизм напряжения генератора должен быть 3 %.
11.2.2 С однотипными электроагрегатами
Параллельная работа с аналогичным электроагрегатом или электроагрегатом с аналогичными характеристиками системы регулирования (при соотношении мощностей не более 1:3) производится следующим образом
- соединить кабелями линии генераторов электроагрегатов с нагрузкой, соблюдая одноименность фаз;
- установить выключатель статизма напряжения генераторов в положение ВКЛ на обоих электроагрегатах;

- запустить оба электроагрегата;
- включить выключатель QF1 ГЕНЕРАТОР на "первом" электроагрегате и загрузить его номинальной нагрузкой;
- сравнить значения напряжения генераторов электроагрегатов, используя показания на экране блока ДГУ-V2.1 ГЕН и с помощью резистора уставки напряжения, сделать напряжения равными;
- установить тумблер СИНХР в положение ВКЛ;
- с помощью переключателя ОБОРОТЫ отрегулировать частоту вращения двигателя так, чтобы пульсации индикатора СИНХР были как можно реже;
- включить выключатель QF1 в момент погасания индикатора СИНХР;
- перевести 50 % нагрузки "первого" (нагруженного) электроагрегата на второй следующим образом: распределить поровну активную нагрузку, увеличивая подачу топлива переключателем ОБОРОТЫ в положении ВЫШЕ на щите "второго" электроагрегата;
- распределить реактивную нагрузку поровну резистором уставки напряжения генератора на щите "второго" электроагрегата;
- загрузить электроагрегаты доступной нагрузкой, не превышающей 0,9 суммы номинальных мощностей работающих электроагрегатов;
- во время работы электроагрегатов следить за равномерным распределением нагрузки и производить необходимые подрегулировки.
11.3 Испытание аварийной защиты и сигнализации.

11.3.1 Проверка режима "Низкое давление масла".
Запустить электроагрегат Включить выключатель генератора в щите. Снять провод с маркировкой с датчика давления ВР2. Выключатель генератора должен отключиться, через время задержки 5 сек, а электроагрегат – остановиться. На экране должен гореть текст аварии по низкому давлению масла.
Вернуть схему в исходное состояние. Снять блокировку нажатием на «(» "Стрелка влево из квадрата".
11.3.2. Проверка режима "Перегрев двигателя".
Запустить электроагрегат. Включить выключатель генератора.
Замкнуть аварийный датчик перегрева ВК2 на корпус. Выключатель должен отключиться, а электроагрегат – остановиться. На экране должен гореть текст аварии по перегреву. Снять блокировку нажатием на «(».

11.3.3 Проверка режима "Неудавшийся запуск".
Отключить провод от тягового реле включения стартера. Нажать на кнопку ПУСК.
Блок должен обеспечить 3 попытки включения стартера.
После окончания 3-й попытки должен появиться текст аварии по неудавшемуся запуску.
Вернуть схему в исходное состояние. Разблокировать аварию кнопкой ВВОД.
11.3.4 Проверка режима "Превышение частоты вращения".
Запустить электроагрегат. Увеличить обороты двигателя переключателем ОБОРОТЫ ВЫШЕ до уровня (56+0,5) Гц. Электроагрегат должен остановиться после времени задержки 1с. На экране должен появиться текст аварии по высокой частоте генератора. Разблокировать аварию кнопкой 
11.3.5 Проверка режима "Снижение частоты генератора".
Запустить электроагрегат. Уменьшить обороты двигателя переключателем ОБОРОТЫ НИЖЕ до уровня (45-0,5) Гц. Через время задержки 3 сек. электроагрегат должен остановиться. На экране должен появиться текст аварии по низкой частоте генератора. Разблокировать аварию кнопкой ВВОД.
11.3.6 Проверка режима "Аварийный останов".
Запустить электроагрегат. Включить выключатель генератора в щите. Нажать на кнопку «экстренного останова» (красного цвета). Выключатель генератора в щите должен отключиться. Появится текст аварии по экстренному останову. Электроагрегат должен остановиться. Разблокировать аварию.
Пользоваться кнопкой «экстренного останова» следует только при возникновении аварии и проверке режима "Аварийный останов". Постоянный останов дизеля с помощью кнопки «экстренного останова» приведет преждевременному выходу из строя турбокомпрессора дизеля. Для запуска дизеля после аварийного останова следует взвести механизмы электромагнитных заслонок стоп - устройства впускных коллекторов дизеля - по часовой стрелке (если смотреть сверху на дизель) до «щелчка». 
Механизмы электромагнитных заслонок стоп - устройства расположены в верхней задней части дизеля над впускными коллекторами дизеля. 
Запуск и работа двигателя при закрытой заслонке КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩЕНЫ!
11.3.7 Проверка режима "Низкое сопротивление изоляции".
Запустить электроагрегат. Включить выключатель генератора в щите. Нажать на кнопку проверки на панели модуля МКИ. На модуле МКИ должен загореться красный индикатор аварии. 
11.3.8 При коротком замыкании в линии и срабатывании автоматического выключателя на блоке должен появится текст аварии "Внешн. к.з." Проверка данного режима проводится только на заводе-изготовителе электроагрегата.
11.4 Особенности эксплуатации электроагрегатов в летних и зимних условиях, а также в условиях повышенной запыленности
11.4.1 Подготовка к эксплуатации в летних условиях.
При переводе к летнему периоду эксплуатации для обеспечения нормальной работы топливной и смазочной систем электроагрегата необходимо выполнить следующие работы:
- заменить масло в двигателе на летнее согласно инструкции по эксплуатации двигателя;
- промыть дизельным топливом топливный бак, топливопроводы;
- заполнить систему топливопитания летним дизельным топливом;
- подготовить аккумуляторные батареи к работе в летнее время согласно инструкции по эксплуатации стартерных свинцовых аккумуляторных батарей.
11.4.2 Работа электроагрегата в зимних условиях
Чтобы обеспечить нормальную работу электроагрегата, необходимо провести следующие подготовительные работы:
- заменить масло в двигателе на масло зимнего сорта согласно руководству по эксплуатации двигателя;
- промыть топливный бак и трубопроводы;
- заполнить систему топливопитания зимним дизельным топливом;
- подготовить и проверить работу подогревателя;
- заполнить систему охлаждения антифризом (на 2-2,5 л меньше установленной заправочной емкости);
При температуре окружающего воздуха от минус 15 до минус 50 ◦С перед запуском необходимо прогреть двигатель подогревателем.
Пуск подогревателя произвести следующим образом:
- открыть кран питания подогревателя топливом;
- включить выключатель SA14 НАСОС, переключатель SA16 установить в положение НАГРЕВАТЕЛЬ на 20-30с, при этом осущест​вляется продувка котла и подогрев топлива электронагревателем R14;
- установить переключатель SA16 в положение СВЕЧА, включить выклю​чатель SA15 КЛАПАН, при этом осуществляется включение искровой свечи ЕК и электромагнитного клапана Y. После появления характерного гула работы подогревателя установить переключатель SA16 в нейтральное по​ложение, при этом отключается искровая свеча.

Если при включенной свече в течение 20-30 с подогреватель не начал работать, то необходимо отключить свечу и клапан и, спустя 15-20 с повторить запуск. Если за две попытки подогреватель не начнет устойчи​во работать, то следует отыскать и устранить неисправность, после чего привести подогреватель в действие. При достижении температуры охлаждающей жидкости более 70 ОС необходимо отключить подогреватель, отключив выключатель SA15 КЛАПАН, а спустя 20-30 с - выключатель SA14 НАСОС.
 После окончания работы подогревателя необходимо закрыть кран питания топливом подогревателя.
Во время работы электроагрегата следить за температурой охлаж​дающей жидкости, поддерживая ее не ниже 70 ◦С.
Во избежание размораживания двигателя после окончания работы или при длительных остановках электроагрегата воду из системы охлаждения (также из насосного агрегата, и котла подогревателя ПДЖ 600) необходимо слить.
Подробное описание работы блока управления ДГУ V2.1 изложено в паспорте на Блок управления ДГУ-v2.1.
11.7.3. Работа электроагрегата в условиях повышенной, запыленности
При эксплуатации, электроагрегата в условиях повышенной: запылен​ности воздуха заправку топливом и маслом производить из закрытых емкостей.
Ежедневно очищать фильтрующие элементы, предочистители и бункеры воздухоочистителей.
12. Техническое обслуживание
12.1. Техническое обслуживание обеспечивает: 

- постоянную техническую готовность; 

- максимальное продление межремонтных сроков службы; 

- устранение причин, вызывающих неисправности, повышенный износ или поломку отдельных узлов;

- минимальный расход топлива и смазочных материалов.
Техническое обслуживание электроагрегата включает обслуживание дизеля, генератора и электрической части.
Соблюдение сроков и порядка проведения технического обслужива​ния - обязательное условие длительной эксплуатации электроагрегата.
Техническое обслуживание производится персоналом, обслуживающим электроагрегат, с использованием инструмента и принадлежностей из комплекта ЗИП.
При проведении обслуживания должны строго соблюдаться требования техники безопасности.
Все сведения, касающиеся технического состояния, учета работы, ремонта и проведения технического обслуживания, должны записываться в формуляр электроагрегата.
12.2. Виды и периодичность технических обслуживании. Техническое обслуживание электроагрегата производится после наработки определенного количества часов. Выполнение технического обслуживания обязательно. Запрещается эксплуатация электроагрегата без проведения очередного технического обслуживания, а также сокращение объема работ по техническому обслуживанию.
Срок проведения технических обслуживании электроагрегата должен совпадать со сроком обслуживания дизеля.

Отклонение по времени проведения очередного технического обслуживания не должно превышать 10 ч.
Для электроагрегата установлены следующие виды технических обслуживаний и их периодичность:
- ежесменное техническое обслуживание (ЕТО) при передаче и приеме смен (при многосменной работе) или в начале смены (при односменной работе электроагрегата);
- первое техническое обслуживание (ТО-1) через каждые 125 ч работы дизеля;
- второе техническое обслуживание (ТО-2) через каждые 500 ч работы дизеля;
- третье техническое обслуживание (ТО-3) через каждые 1000 ч работы дизеля;
- сезонное техническое обслуживание (СТО) производится при переходе к зимней или летней эксплуатации.
12.3. Подготовка к проведению технического обслуживания
В зависимости от вида технического обслуживания подготовить инструмент, приспособления и материалы в соответствии с методикой проведения технического обслуживания.
Перед проведением технического обслуживания необходимо: отключить нагрузку, остановить дизель, отключить аккумуляторные батареи, удалить пыль и грязь с внешней поверхности электроагрегата.
12.4. Ежесменное техническое обслуживание
При ежесменном техническом обслуживании электроагрегата необходимо:
1) Проверить уровень охлаждающей жидкости в системе охлаждения, масла в картере двигателя и топлива в расходном баке. Слить отстой из топливного бака и фильтров грубой очистки топлива. Убедиться в отсутствии течи в этих системах;

2) проверить крепление составных частей электроагрегата, ослабленные болты и гайки подтянуть;
3) проверить состояние заземления;
4) проверить уровень электролита в аккумуляторных батареях и степень их заряженности;
5) провести ежесменное техническое обслуживание дизеля в объеме указанном в инструкции по эксплуатации на него;
6) проверить функционирование измерительных приборов;
7) провести ежесменное техническое обслуживание генератора в объеме указанном в руководстве по эксплуатации на него.
12.5. Первое техническое обслуживание (ТО-1).
Кроме работ, указанных в п. 12.4, при ТО-1 дополнительно производятся следующие работы:
1) ходовой винт привода топливной рейки промыть дизельным топливом и смазать тонким слоем смазки Литол-24 ГОСТ21150-87;
2) очистить фильтрующие элементы, предочистители и бункеры воздухоочистителей. Если фильтрующий элемент загрязнен пылью без сажи, то после продувки сжатым воздухом он может быть снова использован в работе. Для продувки необходимо подать внутрь фильтрующего элемента сухой сжатый воздух под давлением не более 300 кПа (3 кгс/см2 ). Струю воздуха направляйте под углом к поверхности внутреннего кожуха фильтрующего элемента и обдуйте элемент до полного удаления пыли. Для проверки состояния картона фильтрующего элемента подсветите его изнутри лампой и осмотрите картон через отверстие наружного кожуха.
При разрывах и других сквозных повреждениях картона замените элемент.

Запыленный предочиститель. без копоти и сажи, допускается очищать встряхиванием или продувкой сжатым воздухом
При загрязнении фильтрующего картона и предочистителя пылью, сажей, маслом, топливом применяется промывка.
Промывка производится в теплом (40-50°С) водном растворе нейтральных моющих веществ из расчета 10-25г порошка на 1 литр воды.
Погрузите фильтрующий элемент в раствор и промойте в течение 25-30 мин, периодически окуная и вращая его. окончательно промойте элемент чистой водой.
Установлено, что при промывке происходит вымывание фенольных смол из картона фильтрующей шторы со снижением прочности картона. В связи с этим промывайте фильтрующий элемент не более трех раз (с учетом его регенирации обдувом сжатым воздухом общее количество технических обслуживании элемента допускается пять-шесть).
После промывки и сушки проверьте фильтрующий элемент на предмет его целости. Сушка фильтров и предочистителя должна производиться воздухом, имеющим температуру не выше 60°С. При установке исправного фильтрующего элемента необходимо обратить внимание, на целость торцевых уплотнительных прокладок.
Через 5-10 дней эксплуатации после установки фильтрующего элемента снимите элемент и убедитесь, нет ли пыли в его внутренней поверхности. При обнаружении пыли на внутренней поверхности элемент необходимо заменить:
3) провести техническое обслуживание (ТО-1) дизеля согласно инструкции по эксплуатации на него:
4) проверить состояние электрических соединений и мест пайки. Следы нагара на изоляционных частях протереть ветошью, смоченной нефрасом или бензином. Ослабленные контакты подтянуть:
5) промыть в чистом дизельном топливе фильтры грубой очистки топлива;

6) продуть сухим воздухом давлением не более 2 кгс/см2 щит управления;
7) проверить сопротивление электрической изоляции силовых цепей относительно корпуса по методике, изложенной в разделе 10;
8) аккумуляторные батареи протереть ветошью, смоченной в 10%-ном растворе нашатырного спирта или кальцинированной соды, затем промыть чистой водой и протереть. Проверить состояние межэлементных соединений и выводов, а также степень разряженности аккумуляторных батарей;
9) провести ТО-1 генератора.
12.6. Техническое обслуживание №2 (ТО-2) При проведении ТО-2 необходимо:
1) выполнить все операции технического обслуживания ТО-1;
2) выполнить все операции технического обслуживания №2 дизеля и генератора, указанные в руководствах по эксплуатации на них;
3) промыть водяной радиатор снаружи, осмотреть и очистить паровоздушный клапан водяного радиатора. Промывку следует производить водным раствором моющих препаратов типа МЛ-51 из расчета 10-20 г на литр горячей воды. Можно промывать керосином или дизельным топливом. Для удаления загрязнений между пластинами радиатора рекомендуется использовать деревянные пластинки. После очистки радиатор протереть сухой ветошью, а при наличии сжатого воздуха продуть.
Для осмотра и очистки паровоздушного клапана вывернуть его из заливной горловины, не разбирая, очистить детали клапана жесткой волосяной щеткой и промыть в горячей воде. Во избежание повреждения прокладок запрещается промывать клапан в агрессивных растворах;

4) промыть расходный топливный бак его чистым дизельным топливом. 
12.7. Техническое обслуживание. №3 (ТО-3) При техническом обслуживании №3 необходимо:
1) выполнить все операции технического обслуживания №2;
2) выполнить операции технического обслуживания №3 дизеля согласно инструкции по эксплуатации на него.
13. Консервация и правила хранения
13.1 Хранение
13.1.1. Электроагрегат допускает хранение в неотапливаемом помещении при колебании температуры окружающего воздуха от минус 50 до плюс 50О С и относительной влажности 98% при температуре до 25 С. 
В помещении, где находится электроагрегат при хранении, не должны находиться изделия и материалы, выделяющие агрессивные испаре​ния (аккумуляторные батареи, кислоты, щелочи, лакокрасочные материа​лы)
Примечание: Предприятие - изготовитель производит консервацию электроагрегата по специальной технологической инструкции. Срок действия консервации указывается в формуляре (паспорте) электроагрегата.
13.1.2. При перерывах в работе более 3-х месяцев электроагрегат должен быть законсервирован. При перерывах меньшей продолжительности необходимо один раз в месяц произвести пуск электроагрегата с после​дующей работой на холостом ходу в течение 15-20 минут.
После работы масло, топливо и охлаждающую жидкость ( в том числе из подогревателя) слить.
13.1.3. Электроагрегат, поступивший на хранение, подлежит тща​тельному осмотру с целью определения состояния противокоррозионной защиты. При необходимости произвести полную или частичную переконсер​вацию. Один раз в месяц электроагрегат должен подвергаться внешнему осмотру.
При внешнем осмотре необходимо:
- очистить электроагрегат от пыли;
- проверить состояние наружных поверхностей электроагрегата.
Обнаруженную коррозию удалить на алюминиевых деталях путем зачистки шабером, на стальных - путем зачистки мелкой шлифовальной шкуркой, смоченной трансформаторным маслом. Зачищенные места обезжирить нефрасом или уайт-спиритом, протереть сухой чистой ветошью и покрыть консервационной смазкой.

При нарушении лакокрасочной пленки на участках менее 50% общей площади необходимо произвести подкраску поверхности, полную перекраску при разрушении лакокрасочной пленки на участках большой площади.
Каждый периодический осмотр, расконсервация, консервация и переконсервация должны быть записаны в формуляр (паспорт) электроагрегата с указанием даты проведенной операции.
13.2. Расконсервация.
13.2.1. Перед эксплуатацией электроагрегат подлежит расконсерва​ции. Запасные части, инструмент и принадлежности подвергаются раскон​сервации в том случае, если есть необходимость в их использовании или истек срок действия консервации.
13.2.2. Расконсервация двигателя.
Снять упаковочную пленку (бумагу) с зарядного генератора. Протереть чистой ветошью, смоченной бензином-растворителем, нефрасом, поверхность ручьев шкивов: коленчатого вала, гидромуфты привода вентилятора, натяжного устройства ремней привода гидромуфты, зарядного генератора, водяного насоса, натяжного устройства ремня привода водяного насоса до полного удаления консервационной смазки, а затем насухо. Натянуть ремни привода вентилятора, ремень привода зарядного генератора и ремень привода водяного насоса. Подготовить двигатель к пуску в соответствии с инструкцией по эксплуатации на него.
13.2.3. Удалить: бумагу со всех составных частей электроагрегата. Очистить от пыли и внешним осмотром тщательно проверить все составные части электроагрегата. При обнаружении коррозии удалить ее, места с нарушенным лакокрасочным покрытием обезжирить и подкрасить.
С наружных поверхностей удалить смазку ветошью, смоченной уайт-спиритом или нефрасом, затем протереть насухо.

13.2.4. Привести в рабочее состояние аккумуляторные батареи согласно эксплуатационной документации на них. Установить аккумуляторные батареи на электроагрегат и подключить к схеме.
13.2.5. Продуть сжатым воздухом щит управления.
13.2.6. Проверить сопротивление электрической изоляции силовых цепей. Убедившись в полной исправности всех составных частей электроагрегата, подготовить его к пуску.
13.3. Консервация на срок хранения до 1 года
13.3.1. Материалы, необходимые для проведения консервации
13.3.1.1. Для консервации электроагрегата применять следующие материалы:
1) масло моторное летнее М10ДМ или М10Г2к ГОСТ8581-78;
2) топливо дизельное по ГОСТ305-82;
3) смазка пластичная ПВК по ГОСТ19537-83 или смазка пластическая ГОИ-54П ГОСТ3276-89;
4) полиакриламид по ТУ 7-04-01-72;
5) калий бихромат технический по ГОСТ2652-78;
6) сода кальцинированная техническая по ГОСТ5100-85;
7) пленка полиэтиленовая толщиной 0,2 мм по ГОСТ 10354-82;
8) шкурка шлифовальная бумажная по ГОСТ 6456-82;
9) лента полиэтиленовая с липким слоем по ГОСТ20477-86;
10) уайт-спирит по ГОСТ3134-78 или нефрас С50/170 по ГОСТ8505-80;
11) бумага парафинированная марки ВП-3-35 по ГОСТ9569-79;
12) шпагат;
13) ветошь обтирочная;
14) присадка АКОР-1 ГОСТ15171-78.
13.3.1.2. Все материалы, применяемые для подготовительных операций и консервации, следует предварительно подвергать лабораторному анализу на соответствие ГОСТам или техническим условиям и применять только при наличии паспорта и данных проверки.

13.3.1.3. Присутствие кислот и влаги в консервационных материалах не допускается. В случае присутствия в масле влаги, последнюю следует удалить нагреванием масла (закрытым пламенем) до температуры 105-120°С до полного прекращения пенообразования. Из дизельного топлива влага удаляется отстоем.
13.3.2. Консервация двигателя
Внутренняя консервация двигателя состоит из консервации систем охлаждения, питания и смазки, поверхностей деталей, расположенных в картере, и цилиндров двигателя.
13.3.2.2. Для исключения запуска двигателя во время прокручивания коленчатого вала двигателя стартером необходимо отсоединить всасывающий трубопровод и на входящий патрубок турбокомпрессора двигателя, установить технологическую заглушку исключающую поступление воздуха в цилиндры.
13.3.2.3. Промыть систему охлаждения пассивирующим раствором.  Состав пассивирующего раствора г/л:
полиакриламид - 0,05-0,07;
сода кальцинированная - 3-7;
калий бихромат технический - 0,2-0,4.
Для приготовления раствора необходимо:
а) взвешенное количество предварительно измельченных сухих компонентов растворить в отдельной емкости в небольшом объеме воды, подогретой до температуры 40-50°С;
б) после полного растворения компонентов раствор из сосуда перелить в ванну, ввести в него отвешенное количество полиакриламида, воду до нужного объема и перемешать.
Примечание. При повторном использовании раствор следует отфильтровать от шлама.
13.3.2.4. Просушить сжатым воздухом, пропущенным через масловлагоотделитель, при открытых сливных кранах (пробках) водомасляном радиаторе и противоположной cтороне блока цилиндров, водяном радиаторе, также насосном агрегате и котле подогревателя ПЖД 600. Воздух подводить через горловину водяного радиатора.
Продувку производить до тех пор, пока из всех, сливных кранов (отверстий) не найдет воздух без капель пассивирующего раствора.
13.3.2.5. Слить рабочее масло из поддона двигателя и залить в него 30-35 л рабоче-консервационного масла, нагретого до температуры-70-90°С.
13.3.2:6. Рабоче-консервационное масло приготовить путем добавле​ния к рабочим сортам, дизельного масла 10% защитной присадки - инги​битора. АКОР-1 от общего количества приготавливаемого рабоче-консерва​ционного масла.
Для приготовления рабоче-консервационного масла необходимо:
1) отмерить требуемое количество дизельного масла и нагреть до температуры 70-100ОС;
2) отмерить требуемое количество присадки АКОР-1 (из расчета 10% от приготавливаемого количества рабоче-консервационного масла);
3) добавить к дизельному маслу подогретую до температуры 60-70°С присадку при интенсивном перемешивании масла до получения однородной смеси. Однородность смесь определяется отсутствием черных или темно-коричневых разводов на струе, масла, стекающей с мешалки, а также отсутствием на дне и стенках емкости осадков или сгустков.
Примечание - Разогрев масла и присадки производить на водяной бане;
4) при приготовлении смеси необходимо следить, чтобы все отмерен​ное количество присадки было залито в масло;

5) КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЩАЕТСЯ ПРИСАДКУ: AKOР-1 ЗАЛИВАТЬ НЕПОСРЕД​СТВЕННО В ДВИГАТЕЛЬ, ТАК-КАК В ЭТОМ СЛУЧАЕ ИЗ-ЗА БОЛЬШОЙ ПРИЛИПАЕМОСТИ И ВЯЗКОСТИ ПРИСАДКА ОСТАЕТСЯ НА СТЕНКАХ КАРТЕРА И НЕ СМЕШИВАЕТСЯ С МАСЛОМ.
13. 3. 2. 7. Прокрутить коленчатый вал электростартером двумя-тремя кратковременными включениями (в течение 10-15с каждого) электростартера с перерывами между включениями не менее 1 мин.
13. 32. 8. К подводящему топливопроводу, подсоединить заборник (с фильтром) и погрузить его в емкость с хорошо профильтрованной  смесью дизельного топлива с присадкой АКОР-1, имеющей, температуру 70-90О С. Для приготовления смеси дизельного топлива с присадкой АКОР-1 необходимо:
1) отмерить требуемое количество дизельного топлива;
2) отмерить требуемое количество присадки АКОР-1 из расчета 15% от приготавливаемого количества смеси;
3) добавить к дизельному топливу подогретую до температуры 60-70 ОС присадку при интенсивном перемешивании топлива до получения однородной смеси. Смесь нагреть до температуры 70-90О С.
Примечание - Разогрев топлива, присадки и смеси производить на водяной бане.
13. 3. 2. 9. Прокачать топливопрокачивающим насосом систему питания до тех. пор, пока из наконечника сливной трубки не пойдет консервационная смесь без пузырьков воздуха.
13.3.2.10. Прокрутить электростартером коленчатый вал в течение не менее 2 мин. Рычаг останова регулятора должен находиться в положе​нии РАБОТА, При этом продолжительность одного включения электростар​тера должна быть 10-15с с перерывом между включениями 1-2 мин.
13.3.2.11. Отсоединить специальный заборник подводящего топливо​провода, слить консервационную смесь из топливных фильтров грубой и тонкой очистки.
13.3.2.12. Отвернуть пробки на верхних полках головок цилиндров и через специальные отверстия залить в каждый цилиндр 70-80 мл. рабоче-консервационного масла имеющего температуру 70-90ОС,
Пробки завернуть. Консервацию цилиндров производить из специальной емкости, предназначенной только для этой цели.
13.3.2.13. Прокрутить коленчатый вал в течение 15-20 секунд. Скоба регулятора должна находиться в положении выключенной подачи.
13.3.2.14. Слить рабочее - консервационное масло из поддона двигателя.
13.3.2.15. Подсоединить к наконечнику сливной трубки форсунок шланг от специального насоса, к которому подсоединить заборник и погрузить его в емкость с хорошо профильтрованной смесью дизельного топлива с присадкой АКОР-1, имеющей температуру 70-90°С. Отвернуть на 1-2 оборота болты крепления дренажных трубок форсунок на крайних головках обоих рядов цилиндров со стороны, противоположной расположению наконечника слива топлива из форсунок. Прокачать специальным насосом сливную магистраль форсунок до тех пор, пока из-под отвернутых болтов крепления трубок не пойдет консервационная смесь без пузырьков воздуха. Затянуть болты трубок.
ПОСЛЕ КОНСЕРВАЦИИ СЛИВНОЙ МАГИСТРАЛИ ФОРСУНОК ПРОКРУТКА КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА ДВИГАТЕЛЯ НЕ РАЗРЕШАЕТСЯ.
13.3.2.16. Снять технологическую заглушку с входящего патрубка турбокомпрессора и соединить его со всасывающей системой.
13.3.3. Наружная консервация двигателя
13.3.3.1. Вымыть двигатель моечным раствором и просушить.
13.3.3.2. Подправить повреждения окраски литых чугунных и стальных деталей, предварительно протерев поврежденные места чистой ветошью, смоченной бензином - растворителем.
13.3.3.3. Зарядный генератор обернуть полиэтиленовой пленкой или водонепроницаемой бумагой и оклеить полиэтиленовой лентой с липким слоем или обвязать шпагатом.
13.3.3.4. Ослабить натяжение ремней привода вентилятора, ремня водяного насоса и ремня привода зарядного генератора.
В случае попадания смазки на резиновые или дюритовые детали необходимо их тщательно протереть сухой ветошью.
13.3.3.5. Электроагрегат накрыть чехлом или обернуть водонепроницаемой бумагой и обвязать шпагатом.

13.4. Техника безопасности и противопожарные мероприятия при проведении консервации.
13.4.1. Консервация производится работниками, получившими соответствующий инструктаж, под руководством лица, ответственного за консервацию, с соблюдением мероприятий по охране труда и противопожарной безопасности, в соответствии с требованиями ГОСТ9.014-78.
13.4.2. Работники, производящие консервацию, должны быть обеспечены клеенчатыми или брезентовыми фартуками, резиновыми перчатками или рукавицами и приспособлениями, предотвращающими соприкосновение с консервирующими материалами.
13.4.8. Химикаты должны храниться в отдельном складе, в закрытой таре с этикетками и выдаваться только лицам, ответственным за приготовление растворов и смесей.
13.4.4. Запрещается хранение и принятие пищи на участке консервации. Перед принятием пищи следует тщательно мыть руки. Запрещается мыть руки в моющих растворах.
13.4.5. Курение и пользование открытым огнем на участке консервации категорически запрещается.
13.4.6. Количество бензина-растворителя на участке консервации не должно превышать сменной потребности.
13.4.7. Ветошь, смоченную бензином-растворителем, употребляемую при протирке деталей, узлов и агрегатов, складывать в металлический ящик с плотно закрывающейся крышкой и надписью ОГНЕОПАСНО.
13.4.8. УСЛОВИЯ ХРАНЕНИЯ И ПРИМЕНЕНИЯ ПАССИВИРУЮЩЕГО РАСТВОРА И МАТЕРИАЛОВ, ВХОДЯЩИХ В ЕГО СОСТАВ, ДОЛЖНЫ ОБЕСПЕЧИВАТЬ ПРЕДОТВРАЩЕНИЕ ПОПАДАНИЯ ИХ В ПОВЕРХ​НОСТНЫЕ И ПОДЗЕМНЫЕ ВОДЫ.
14. Возможные неисправности и способы их устранения
14.1. Способы устранения неисправностей
При обнаружении неисправностей во время эксплуатации электроустановки необходимо прежде всего установить, нет ли каких-либо внешних причин, вызывающих появление неисправностей, и проверить, нет ли обрыва проводов и нарушения контактов в цепи потребителя.
Характерные и наиболее часто встречающиеся неисправности двигателя, генератора приведены в соответствующих эксплуатационных документах.
Коммутационные аппараты и электроизмерительные приборы рассчитаны для работы без смены каких-либо частей и в условиях эксплуатации.
Наиболее часто встречающиеся неисправности и способы их устранения приведены в табл. 
14.1.
	Таблица 14.1

	Наименование не​исправности, внеш​нее проявление и дополнительные признаки
	Вероятная причина
	Способы устранения
	Примечание

	1. При работе подогревателя с исполь​зованием в системе охлаждения воды происходит резкое увеличение темпера​туры котла во время подогрева двигателя подогревателем
	Отсутствует циркуляция в системе вслед​ствие образова​ния ледяных пробок из-за неполного слива воды или непра​вильного поль​зования подо​гревателем
	Отогреть трубы перио​дическим включением и выключение подогрева​теля с интервалом в 2-3 мин
	

	2. При пуске подогревателя не вращается электродвигатель на​сосного агрегата, срабатывает пре​дохранитель
	Примерзание крыльчатки вентилятора из-за неполного удале​ния из него во​ды при сливе
	Подручными средствами (факел, паяльная лам​па) подогреть улитку вентилятора или жид​костный насос, при этом необходимо сле​дить, чтобы пламя не попало на шланги и провода
	

	3. Подогреватель не приводится в дей​ствие
Отсутствует искра на электродах зажигательной искро​вой свечи
	1) отсутствует напряжение на зажимах прово​дов, подходя​щих к индукци​онной катушке 
	1) определить место повреждения электри​ческой цепи и вос​становить ее

	

	
	2) не работает индукционная катушка
	2) отсоединить про​вод высокого напря​жения от свечи и закрепить его на расстоянии 3-5 мм от массы электроагре​гата. В случае, если в этом промежутке при переводе переключатся? панели управления по​догревателем в положе​ние СВЕЧА искра отсут​ствует, заменить катушку
	

	
	3) не работает зажигательная искровая свеча
	3) заменить свечу
	

	4. Подогреватель не приводится в дейст​вие.
Отсутствует или не​достаточная подача топлива к форсунке
	1) не работает электродвига​тель насосного агрегата 

	1) проверить цепь электродвигателя, затяжку наконечников на зажимах 
	

	
	2) не срабатыва​ет электромаг​нит клапана (нет щелчка при переводе выклю​чателя в поло​жение КЛАПАН)
	2) проверить исправ​ность цепи, подводя​щей ток к клапану, затяжку зажимов
	

	
	3) засорился топливный фильтр в электромаг​нитном клапане или форсунке

	3) снять фильтр, промыть и продуть сжатым воздухом или сменить фильтр

	

	
	4) засорение форсунки
	4) снять форсунку и разобрать ее. Про​мыть детали в бензине или ацетоне. Собрать форсунку и проверить распыл, не вворачивая форсунку в горелку
	

	
	5) наличие в топливной ма​гистрали воз​духа

	5) прокачать топлив​ную систему, выпус​тить воздух, осла​бить крепление труб​ки к электронагрева​телю топлива. С появлением топлива закрепить трубку. Установить места подсоса, проверив затяжку мест соедине​ния трубопроводов 
	

	
	6)недостаточное давление топли​ва, подаваемого насосом
	6) отрегулировать рас​ход топлива редукци​онным клапаном топ​ливного насоса
	

	5. Подогреватель при работе дымит или на выпуске из подогре​вателя наблюдается открытое пламя
	Неправильно от​регулирована производитель​ность топлив​ного насоса
	Уменьшить расход топ​лива, отрегулировав редукционный клапан на топливном насосе
	

	6. Попадание воды в воздухонагреватель подогревателя
	Сальник водяно​го насоса пропускает воду
	Снять патрубок, от​вернув 4 винта, за​тем отвернуть гайку крепления рабочего колеса, вытащив шплинт из паза гай​ки. При помощи плоскогубцев и от​вертки снять ра​бочее колесо, снять рабочее колесо, снять корпус нагне​тателя, отвернув 8 винтов, вынуть сто​порное кольцо. Вынуть сальник и заменить его запасным. Со​брать нагнетатель в обратной последо​вательности
	

	7. Течь в топлив​ном насосе подо​гревателя

	Пропускает топ​ливо сальник топливного на​соса

	Отвернув контргайку, вывернуть насос из электродвигателя, снять переходник, отвернув 4 винта, вынуть стопорное кольцо, извлечь при помощи крючка сальник и поставить на его место запасной. Со​брать и установить насос в обратной по​следовательности, дренажным отверстием вниз 
	

	8. Подогреватель
дымит
	1) Низкие обороты
электродвигате​ля

	1)подзарядить аккумуляторную батарею, проверить исправ​ность электродвига​теля.

2) разобрать, проверить распыл, прочистить, промыть и продуть сжатым воздухом

	

	
	2) Форсунка не распыляет

	
	

	
	3) Забиты грязью выхлопной патрубок или сетка наг​нетательная для забора воздуха
	3) очистить от грязи

	

	
	4) Образовался нагар в камере сгорания
	4) разобрать, удалить нагар, промыть и продуть сжатым воздухом
	

	9. Нет управления приводом рейки
	Отключен одиночный предохранитель QF7.
	Включить QF7.
	

	10. При подаче питания на блок ДГУ-V2.1 на нем присутствует текстовое сообщение «Авар. останов»
	Нажата красная кнопка экстренного останова
	Вернуть кнопку в нормальное состояние вращая ее повторный механизм по направлению стрелок на нем
	

	11. Не возможен запуск дизеля после аварийного останова 
	Использовался режим «Аварийный останов»
	Взвести два механизма электромагнитных заслонок стоп - устройства подачи воздуха дизеля - по часовой стрелке (если смотреть сверху на дизель) до «щелчка».
	


15. Транспортирование
15.1 Электроагрегаты допускают транспортирование железнодорожным, водным и автомобильным транспортом.
15.2 Перевозить (перемещать) транспортные места волоком не разрешается.
15.3 После транспортирования любым видом транспорта и монтажа на объекте электроустановка обеспечивает работу с номинальными параметрами без дополнительных регу​лировок.

15.4 Во время транспортирования электроустановки в кузове автомобиля и на прице​пе последние должны быть загружены на 70-80 %. Скорость движения при этом не должна превышать 60 км/ч.
15.5 Во избежание сдвига груза при перевозках перед погрузкой полы платформы вагона, полувагона, кузова, прицепа и палуба, а также опорные поверхности груза должны быть очищены от снега, льда и грязи.
15.6 Погрузка и крепление электроагрегата должны производиться таким образом
чтобы все составные части (места груза) были плотно установлены, прочно закрепле​ны и не выходили за пределы установленных габаритов.

15.7 При погрузке и креплении электроагрегата необходимо руководствоваться дей​ствующими правилами перевозки грузов конкретным видом транспорта.
15.8 Подъем агрегата производить с помощью специальной траверсы с четырьмя стропами, шириной 1300 мм за нижние строповочные узлы электроагрегата. Длина стропов и ширина траверсы должны исключать повреждение выступающих узлов электроагрегата. 

[image: image1.wmf]Рис. 5.1 Габаритный чертеж электроагрегата.
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Рис. 5.2 Схема электрическая принципиальная электроагрегата АД315-Т400-1Р (исп. № 1, 2, 3, 6, 7)
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Рис. 5.3 Схема электрическая принципиальная управления подогревателем ПЖД 600.


[image: image4.wmf]
Рис. 15.1 Схема строповки.
Примечание: 
минимальная длинна стропы L=2300мм; 
минимальная длинна траверсы S=1450мм. 
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